Vintervaglag och halkkérning

Nar hosten kommer blir det manga halkolyckor med bilar och tyngre fordon.
En orsak ar forradiska vagar.

Forarens ansvar ska inte bortforklaras med véagfoérhallanden, eller bilens utrustning.
Det gdr alltid att undvika en olycka med ansvarsfull korning. Jag vet, jag har testat det mesta.
Undantag &r forstass nar man star still och blir pakord.

Jag har kort bil sedan 1955, na det var en epatraktor, och jag har i varje krock och dikeskérning sett
mina misstag, och har dirmed mig sjdlv att skylla.

Det ar skamligt att skylla pa halkan, andra forare eller teknikfel.
Vad gor man hér? Jo, man skyller pa tekniken.
https://www.expressen.se/motor/trafik/fyrhjulsdrift-ar-farligare-pa-sno-och-is/
Folksam ser statistiken, men ser inte orsakerna.

Har tar man bort forarens ansvar helt.

Angaende Volvos planerade samverkan for vaginformation.
Den hér iden verkar lovande, men det vore bra om man ser pa materialet ocksa.
Sa lange vi har vintervag, ar vaggreppet sarskilt viktigt pa vintern.

Jag har kort 2-hjulsdrivna och 4-hjulsdrivna bilar och resultatet pa vintervég &r utan tvekan klart till
fordel for de senare. De bésta for framkomlighet har direktkoppling mellan fram och bakhjul, typ
Subaru.

For konstant inkopplad 4-hjulsdrift behdvs en sliranordning, som de flesta moderna bilar har.

Det finns dock nagra udda biltyper som é&r klart simre dn genomsnittet, bade 2- och 4-hjulsdrift.

4-hjulsdrift ar sa 6verldgset att det borde vara lika viktigt som dubbdéck.

Jag fick min forsta egna bil 1961, en bubbla (WV-1951 ars mod) med sommardack.
Jag hade inte rad med vinterdack.

Det gick det med, men inte lika fort som idag forstass.

Jag har kort ett antal olika bilar med olika déck, bla de tidiga jeeparna, Willys krigsmodel, kronans
bilar, terrangbilar och lastbilar och nya suvar, sa jag har gott om jamforelsematerial.

Pa 70-talet hade jag en Opel Rekord med ganska latt bakvagn, som dessutom var utrustad med
mycket vdlmonstrade, och vdldubbade ddck fran Checkoslovakien. Tyvérr var dom férmodligen
gjorda av plast, snarare dn av gummi. Efter att ha halkat omkring en tid borjade bilen studsa, och
jag blev tvungen att stanna. Slitbanan pa ett dack hade separerat. Efter en tid slappte ett till. Da
bytte jag samtliga.

Halkkodrning med bil.

Bilar &r svéra att kontrollera nér vaglaget ar halt, det vet vi.
Det kan vara svart att bedoma var det ar halt ocksa.

Man pratar om automatisk sladdkontroll, dubbdéck, lasningsfria bromsar, mm.

Man har ocksa obligatorisk halktrdning vid korkortsutbildning.

Men sedan hander ingenting.

Jag forvanas av att forare inte har en aning om vad halkkorning dr, men kor dnda i daligt vader.
https://www.expressen.se/nyheter/eva-52-som-att-kora-i-yoghurt/



https://www.expressen.se/motor/trafik/fyrhjulsdrift-ar-farligare-pa-sno-och-is/
https://www.expressen.se/nyheter/eva-52-som-att-kora-i-yoghurt/

Att cykla.
Dom flesta har lart sig att cykla tvahjuliga cyklar i ungdomen.
Nar man val lart sig detta, sitter kunskapen kvar.

Det dr precis likadant med halkkérning med bil.

Far man trdna tills kunskapen sitter i ryggmargen, har man grunderna for evigt.

Men repetitioner behdvs for att finjustera tillsammans med olika bilar.

Det ligger i vart eget, men dven trafikverkets, intresse att vi som bilférare kan undvika olyckor.
Darfor borde det finnas upplogade vinterbanor, dar man gratis kan trédna halkkdrning.

Dar jag vaxte upp fanns det alltid en isbana pa vintrarna att tréna pa.

Manga halkolyckor kan undvikas om forarna har denna traning i sladdkontroll.

En fara med bakhjulsdrivna bilar &r gaspadrag pa hala vagar. Det kan ldtt bli en piruett och
dikeskorning, eller krock med métande bil.

Gaspadrag med framhjulsdrivna bilar resulterar i forlust av styrférmaga, med fortsatt fard rakt fram.

Naér det hander olyckor med personskada har farten varit for hog, och att undvika en sadan olycka ar
i manga fall omojligt, eftersom tiden blir for knapp.

Forarens ansvar ar total i alla situationer.

Fyrhjulsdrivna bilar.
Fyrhjulsdrivna bilar invaggar oss till falsk sdkerhet, sager man?
Det kan vara sa, men da tar foraren inte sitt ansvar. Da lagger man ansvaret pa bilen.

Fyrhjulsdrift har férdelar vid inbromsning. Ingen kan sdga motsatsen.

Risken att 1asa hjulen minskar till hélften.

Den som har kénsel i fotterna, kan reglera bromspedalen sa att bromsstrackan blir kortast mojlig.
Men det krdvs traning.

Fyrhjulsdrift har fordelar vid sladd. Over eller understyrning minskar, och styrférmégan ar béttre.

Bromsar med lasningsfri automatik.

Vid panikbromsning blir bromsverkan ryckig, och sliter loss ddcken fran greppvanlig kontakt med
underlaget.

Déarmed forlangs bromsstrackan.

Betydligt battre effekt far man, om man slépper lite pa bromspedalen nar man kanner rycken, och
trampar bara sa hart att rycken undviks.

De flesta bilar later ocksa det sémsta dacket avgora bromsformagan, till nackdel for de 6vriga
déacken. Nér det samsta dédcket tenderar att 1asa sig, minskar bromstrycket for alla hjul tillfalligt, for
att sedan oka i snabba forlopp, sa att styrformdgan bibehalles. Darav den darrande bromspedalen.

Har far sann fyrhjulsdrift en avgorande fordel. Fram- och bakhjul hjul tvingas snurra lika fort, och
ojamnheter i vagen balanseras ut, sd att tva diagonala hjul alltid bestimmer maximalt bromstryck.
Det minskar nackdelen med det sémsta ddcket till halften.



N4, en mottryckskolv till varje hjul skulle vara det basta, men var gar gransen mellan nytta och
kostnad?

Nu far jag ge mig. Mercedes har just en sadan konstruktion.
https://www.expressen.se/motor/kopaochsaljabil/10-basta-fyrhjulsdrivna-bilarna-just-nu/?bullet=6

Vid varje teknisk forbéttring minskar forarnas skicklighet, och nyttan kan debatteras ldange.
Sjdlvkorande bilar med state of the art teknik, kanske har bast framtid just nu, men passar bara i
speciella trafikmiljoer.

Regelbunden tréning skulle géra mest nytta, enligt mig.

Se verkligheten.

Flyget anvdnder automatik, men bara pa hog héjd, 10 000m. Dér finns ingen trafik, inga
dikeskanter, inga djur eller andra hinder.

Vid daligt vader, starter och landning styr man med pilot.

Bilar i trafik har en mycket sdmre forutsittning att lyckas med automatik.
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