5 augusti 2016
Jag har just besiktat min dieselbil, en 2001 Ford Escort skap.
Det var en trevlig liten bil. Jag undrar hur dieselmotorn mar idag?

Man testade miljokontrollvirden, K-virde.
Men man testade 1 ett arbetsldge som aldrig forekommer.

Fullt gaspadrag obelastat. Man varvade motorn tills ventilerna inte hingde med. Upprepade ganger
dessutom.

Det finns ingen korsituation didr man trycker gasen i botten med véxeln 1 frilidge.
Eftersom avgasutsldpp varierar kraftigt, upp till 500%, for olika arbetsbelastningar, dr det en fanig
och dessutom farlig ide man har med testet.

Jag vet inget, eftersom jag aldrig arbetat med motortester. Men jag kan tédnka mig att vid fullvarv
skapas maximalt med NOx (kvdveoxider), eftersom dessa bildas vid hoga
forbrianningstemperaturer. Detta giller da inte nér ventilerna inte hinner stinga, vilket istillet far
oforbrinda kolviten att sldppas ut.

Men jag vet att vid hard belastning vid ldgre varvtal skapas mest oforbranda kolviten (sot).
Vid fullstdndig forbrinning skapas maximalt med CO2 (koldioxid), (vilket aldrig férekommer).
Nér motorn slits ner, lacker den sot, oljerester och forbranningen blir sdmre.

Oavsett hur bra den motorn var innan testet, sa slapper den ut mer CO (koloxid),

NOx (kvédveoxider), sot och oljerester efter testet. Har man otur pajar motorn flera tusen mil tidigare
an berdknat.

Om motorn &r kall slits den motorn mer av testet, dn av resten av arets korningar.

Tack vare syntetoljornas fantastiska formaga att bibehalla oljefilmen kanske skadan minskas.

Det dr kanske orsaken att min motor fortfarande snurrar efter 13 besiktningar.

Jag har ldst att motorer dldre dn 1979 ars model undantas detta test.
Orsaken ar kostnader for motorer som pajat.

Aha,

man har till och med insett att man skadar motorerna, (och miljon), med testet, men fortsitter dnda.

Jag har ett forslag till ett test som visar verkliga utslédpp.

Sitt en slang i avgasroret. Dra slangen in genom bakre sidorutan till en gummiballong.

Sedan kor man en sviang med forbestimda gaspadrag.

Med en ventil som 6ppnar med en programmerad sekvens, tar man samples, (sma i forvig bestimda
insldpp). Sedan tar man ballongen till en testutrustning, och analyserar vad den innehaller.

Det som dr viktigt att kontrollera, dr den korsituation som orsakar mest fororeningar.
Tomgangsvarv for att det dr svart att fa en bra forbranning vid 1aga varvtal och lag belastning.
Accelerationer for att det &r svart att fa en bra forbranning nar blandningsférhallandet &r i konstant
forandring.



Nu ar inte nya bilar sdrskilt mycket bittre heller.
Sa linge man envisas med forbranningsmotorer kommer utsldappen av CO2 (koldioxid) och NOx
(kvdveoxider) att fortsdtta vara hoga oavsett reningsmetoder.

Bittre rening sidnker kviveoxider, men det dr en droppe i havet.
Fler fossilbilar 6kar bade CO2 och NOx.

Nya tester for fossilbilar.
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